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exus po hirosimsku

Japonské prémiovky dokazZou provétrat penézenku v servisu
a spaluji vyhradné benzin. Jsou ale spolehlivé a proti némecke
lize lakaji méné podvodniki. Je Xedos 9 spravny tip?

Uz na snimcich byl velkou rari-
Vtou uZ na vrcholu slavy. Dvandct

let po skonceni vyroby jich vi-
dime je$té¢ méné neZ tehdy, vétSina na-
vic dava opotfebeni najevo uz stavem
interiéru.

Paklize se ale hezky kus pfece jen
vyskytne, stoji ctitelé zajimavych vozii
pfed dilematem. Prevazi jesté dnes
dspora plynouci z kvality, nebo naopak
neduhy stdfi a draha péce?

Drzi a [skoro) nerezavi

200 000km nechce vic neZ pravidelny
servis. Robustni podvozek netrpi vile-
mi, pfedni napravnice je hlinikova, vy-
fuk nerezovy. Hodné vydrzi také brzdy,
které lze sehnat v druhovyrobé.

Pokud uZ se ale s podvozkem néco
stane, jde hrdinstvi stranou. Pfedni na-
prava ma hned tfi pficna ramena nad
sebou. Pfestoze nejsou hlinikova, ale li-
tinovd, stoji odshora sedm, pét a dvacet
tisic. Rozhodné se vyhnéte exemplaram
s fizenim vSech kol 4WS. Vétsina byla

asazena neodbornym sefizovianim geo-

Jako vétSina kvalitnich vozidel z de-
vadesatych let ani xedos do né&jakych

metrie, které poskodilo zadni pfevodku
fizeni.

Korozi odoldvaji drahd japonska auta
houZevnatéji nez levna, coz xedos spl-
fiuje s vyjimkou zadnich lemu. Kazdy
kus uZ je ma opravované, zkontrolujte
proto kvalitu provedeni.

Vjednoduchosti (a ohjemu] je sila.

Vybér motoru hlavu nikomu neza-
mota. Zpo&itku nabizeny dvoulitr ne-
dodéval tak tézkému vozu potiebnou
jiskru, origindlnimu agregatu 2.3 Miller
Cycle pravidelné selhdva drahy kom-
presor piepliiovini. Nejcastéji vidany
dvouapdullitr tak vychdzi zaroveti jako
volba rozumu. Jako jediny navic prezil
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modernizaci z roku 2000, kdy kvili
emisim pfiSel o tfi kilowatty vykonu
a citelné zlenivél.

Pozornost je tfeba vénovat hlasitému
cvakani svr§ku — opotfebend hydraulic-
ka zdvihdtka zpusobuji nepravidelny
chod a pokles vykonu, ale navic mohou
znicit cely rozvodovy mechanismus.

Ctyistupiiovy automat vlastni kon-
strukce predstavuje skute¢ny pravék
— méni¢ zamyka aZ na ¢tyfku a fadi
dost neurvale. BohuZel je na tak t&z-
ké auto trochu poddimenzovany, coz
zrychluje opotiebeni spojek. V konec-
ném stadiu se viz rozjede na jedni¢ku
a dal fadit odmitd. Pozorné proto sle-
dujte obtizné ¢i vahavé fazeni dvojky.
Vyrobce nepiedepisoval Zadné vyme-
ny oleje, praktici doporucuji interval
40 000 km.

@ Zaoblené tvary se odrdzeji i v kabing.
Na itku je mista dost, na vysku je to kvdli
nizké strese slabsi. @ Automat ma Ctyfi
rychlosti a nevynikd kulturou. @ Tlacitka
tempomatu je tfeba oviddat po hmatu,

v noci je neuvidite.
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Rychle a poklidné

Stabilita je diky rozmérim a vyspé-
lému podvozku vynikajici, nasazeni
ESP se viak Xedos 9 nedockal.

Zpracovani kabiny rozhodné presa-
huje japonsky pramér té doby, doko-
nalé ale neni. Za ocekdvanim zista-
vi prostornost i nékteré detaily jako
nepodsvicend  tlacitka tempomatu,
po 200 000km vypadd zejména koZené
Calounéni daleko hif nez u evropskych
konkurenti. To na druhou stranu usnad-
fiuje odhadnout, jestli avizovany stav
tachometru odpovida realité. [ ]

Hodnoceni

Komfort:
Prostornost:
Dynamik:
Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Servisni naroénost:
Ceny dili:

Ceny originalnich
nahradnich dilt

Predni ramena:

spodni 20 232Ke
strednf 4995Ke
vrehni 7032Ke
Zadni dil (tlumig) vyfuku 8067 K
Tésnéni vika ventilii (1 hlava) 514K¢

Predni néraznik (v zakl. barvé) 19 961 Ké
Predni blatnik 11 250Ke
Predni svétlomet 18 938Ke

Par slov o motorech

) 2.0V6 (2,0 V6 24V, 105 kW, 179 N.m, 1994-1997): Vykon pramérny, ale
spotreba pfi klidné prekvapiveé pfizniva. UZ ho ale tézko seZenete.

2.3 Miller Cycle (2,3 V6 24V, 155 kW, 290 N.m, 1994-2000): Hladce a plynu-
le tahnouci, zvukové sametovy a silny motor vétsinou dojede na selhani
drahého kompresoru, jehoz vymeéna staji vic nez celé auto.

2.5V6 (2,5 V6 24V, 123 kW, 218 N.m, 1994-2003): Dostatek sily v jedno-
duchém a spolehlivém podani, spotieba kolem 10-121 pfijatelna. S emisni
normou Euro 3 tah ponékud polevil, coz je diisledkem zhorseni aerodyna-
miky vyfukovych svodi s katalyzatorem.

Skvéla volba > Zalezi na prioritdch Nebrat

Ceny - priklady z ceskych autobazar

Kufr ma
skromny
objem 430
g litriane
zcela pravi-
delny tvar.
Vyhodou

je Siroky
vstup.

Kresla jsou americky
Sirokd a pomérné
plochd, vystupovat
se znich ani
po dlouhé cesté
nechce.

Zadni seddky
poskytuji pohodinou |
oporu, rdm vyrazné
sklonéného zadniho
okna ubird misto
nad hlavou.

Prednostia nedostatky

Jedinetna osobnost
Vynikajici jizdni viastnosti
Kultivovany motor
Mechanicka spolehlivost
Pasivni bezpecnost na Spicce doby

n Minimum zachovalych vozd
Extrémni ceny a nedostupnost dild
Kultura fazeni automatu
Jen primérné prostorna kabina

Vymeéna motorového oleje byla prede-

pséana po 15 000km, olej v pfevodovce
prohlasoval vyrobce za doZivotni. Z praxe

se doporuéuje naplné ménit po 10 000,
respektive 40 000km, a v pfevodovce vygistit
olejové sitko. Rozvodovy femen se vymeériuje
po 100 000 km, podruhé i s kladkami.

_ ksel cas

1993: | V zafi premiéra na pafizském autosalonu,

v prosinci zahdjeni prodeje v Evropé. Motory
2.0 V6/105 kW, 2.3 V6 Miller Cycle/155 kW,
2.5V6/125 kW s pétistupfiovou manuélni
nebo Etyfstupiiovou samoginnou
prevodovkou

1997: | Na podzim facelift, konci motor 2.0 V6.

2000: | Druhy facelift s rozsahlejsimi zménami —
vyztuzeni karoserie a Gprava nékterych dild
podvozku. V Evropé pokratuje pouze motor 2.5
V6 s vykonem snizenym na 120 kW. Motor 2.3

V6 Miller Cycle pokracuje pouze v USA.

Zavady a problemy

ventilii: V devadesatych letech se zagaly
intervaly oleje 10 000 km o tfetinu pro-
dluzovat, na coz se pfi navrhu zdvihatek
zapomnélo. Zavadu prozrazuje hlasité
cvakani a klepani vrsku motoru. Opravu
neodkladejte, nesoulad vili pasobi
kmitani vackovych hfideli, coz unavuje
vymezovaci pruziny rozvodovych kol.

K deseti tisicim korun za nova zdvihatka
je tfeba pripocitat pracnou demontaz
saciho potru
Netésnosti vika ventili: Ve stafi bézny
jev. Jedno tésnéni stoji kolem EtyF set
korun, pfistup k hlavé zadni fady ale také
vyzaduje demontaz sani, jez sama o sobé
praci prodlouzi o ¢tyfi hodiny.

Selhani snimaéii otaéek v rozdélovaéi:
Jsou dva a kazdy stoji tfi tisice.

Viile loZisek kompresoru prepliiovani
(2.3 Miller Cycle): Dalsi z dusledkd
dlouhych intervald motorového oleje, jimz
zde byla mazana i loziska kompresoru.
Sroubovice pak rotuji mimo osu, kompre-
sor ztraci utinnost a rychle se opotiebi.
Zadny viiz ho dnes nema v poradku a re-
pase jsou dostupné pouze v zamofi.
Opotiebeni spojek samoéinné prevodov-
ky: Ustroji z lehéiho modelu 626 se s va-
hou karoserie pere a spojky tolik nevydrzi.
Navic uz tehdy Mazda prisla s vrazednym
napadem nevymériovat olej. Za hranici
200 000 km nejista budoucnost.
Poskozeni zadni prevodky Fizeni (verze
4ws): Pred sefizovanim geometrie zadni
napravy je treba odpojit ovladaci ty¢ fizeni
vedouci zepredu. Neznalost postupu vede
k poskozeni prevodky.

Koroze lemii zadnich blatniki: Sikovny
klempif si poradi za pét tisic, je ale potfe-
ba zatit véas.
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