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X
3 Ceny originalnich a neoriginalnich

dilti v KE véetné DPH
(Mazda 2 Skyactiv G75, rok vyroby

S Remen pohonu alternatoru

- |a kompresoru klimatizace 23z 208

* | Napinak femene vyse 9410 3243

Chladi¢ klimatizace 7818 5134

Predni brzdovy kotou¢ (1 kus) 3006 1755

Predni brzdové desticky 4032 1966
Rameno predni napravy 7654 nedodava se

Original
Mazda

Doporuéitelna
druhovyroba

Tlumi€ pérovani predni 5405 3623
Tlumi¢ pérovani zadni 3983 2776
LoZisko pfedniho kola s ndbojem 8527 3533
Zapalovaci svicka

1555 532

Recenzovana treti generace Mazdy 2 se letos vyrabi dnes predlouhych deset let. Stale
si ji tak mizZete koupit novou. Pravda, uz neni nejmodernéjsi, ostatné Mazda jizZ néja-
kou dobu nabizi jejiho nastupce. Ten vSak neni nic jiného nez preznacena Toyota Yaris.
Popisovana dvojka je naproti tomu pivodni mazdou. Jeji koupi mate vzacnou moznost
vyhnout se nejen plné hybridnimu pohonu, ale také prepliovanému motoru.

Lidé chteji crossover

| po deseti letech
od uvedeni si ma-
lou mazdu stale
muzete koupit
jako Uplné novou,
prodejni statistiky
ale v tuzemsku
nikdy netrhala,
ostatné cenov-
kou se rozhodné
nemeéla ve zvyku
podhizet. Vice pozornosti na sebe
strhl technicky spfiznény modnéjsi
crossover CX-3. Neni se tedy co divit,
ze nabidka v bazarech je navzdory
dlouhému produkénimu cyklu dost

Jindfich Topol,
AAA Auto

najezdem pofridite okolo 150 000KE,
béznou realitou jsou ale cenovky
minimalné o padesat tisic vyssi.
Zminovany sourozenecky model CX-3
je alespon o dalSich padesat draZsi,
ale mnohym zajemclim za pfiplatek
zjevne stoji, dvojka si totiz na kupu-
jiciho obvykle pocka vyrazne dele.
Pfitom z pohledu jizdnich vlastnosti
jde o velmi povedené auto, které
navic diky dvema faceliftdm béhem
let ani pfilis moralné nezastaralo. Ne-
koho mze oslovit i vzdorovity pristup
Mazdy k downsizingu motord, kdyz

i v nejmensim modelu najdete pouze
Lplnotuéné” ctyrvalce.
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alé mazdy se kdysi v Evropé
M jmenovaly 121. Nékdejsi vlast-
ni produkt, origindlné pojaty
kulaty drobny sedan ze zaCitku 90. let
prezdivany bublina, byl skutecné velmi
nezvykly. Nasledujici generace uz ale
nebyla ni¢im jinym neZz Fordem Fiesta.
Prvni Mazda 2 vyjela v roce 2002. Pod
vysokou a vyhradné pétidvefovou ka-
roserii se opét ukryval zdklad z fiesty,
tentokrét z generace z roku 2002. To se
tykalo nejen podlahové plosiny, ale také
pohonnych jednotek.
Zasadni obrat pfiSel v nasleduji-
cim vydani v roce 2007 coby série DE.
Charakter modelu zcela zménily velmi

dynamické a dodnes libivé tvary. Japonci
po ¢ase nabidli také tfidvefovou karoserii,
aikdyz podlahova ploSina tidajné byt jen
Castecné kopiruje fiestu (generaci z roku
2008), technika jako takova je uz v téhle
dvojce svébytna. Zcela jiné byly zazeho-
vé motory, které uz nejsou Ford Zetec
Sigma, ale vlastni konstrukce Mazda
série ZJ nebo ZY (podle objemu). Pouze
vznétové agregity 1.4 MZ-CD a 1.6 MZ-
-CD stdle pochézely od PSA/Fordu coby
fada DV.

Nagcistémlistu .

Treti generace Mazdy 2 vznikla vy-
hradné v rezii Mazdy. To znamend, Ze

Palubni deska zdkladni vybavy. Trochu zvldstné pdsobi
prostredni vydechy ventilace. Ergonomie je ale bez vyhrad.

.

s Fordem Fiesta neméd spole¢ného uZ
vubec nic. Po vzoru vétSich modela 3,
6 a CX-5 u ni Japonci uplatnili velmi
inovativni techniku Skyactiv. Na rozdil
od predchiidce je k dispozici opét pou-
ze pétidverova karoserie, pfesto je na-
vaznost na diivéjsi fadu zfejma na prvni
pohled. Nejde jen o design karoserie, ale
i dlraz na nizkou hmotnost, dynamické

jizdni vlastnosti a v neposledni fadé také -

na spolehlivost. A recenzovand dvojka
spolehlivd opravdu je, ¢imZz Mazda do-
drZzela tradici vzpominaného predchidce,
ktery je i po letech takika bezproblémovy.

Pokud prijde fe¢ na ojetou mazdu, véci
trochu znali lidé ihned zacnou zmifovat

| takhle mize Mazda 2 uvnitf vypadat. Jednd se o jedno z prvnich
navindiskych aut s motorem G115. VétSina je vSak skromnéjSich.

Z?roj: Auto Dufek

Foto Michal Kollert, Tomas Dusil, Auto Dufek, Mazda a archiv Svéta motord

dostala samocinnou klimtizaci, ale pouze jednozénovou [vleve). Vpravo je napindk plochého femenu, ktery obcas zlobi a je drahy.

korozi karoserie. VSichni si totiZ stale pa-
matuji epizodu z pocatku tfetiho tisicileti,
kdy Mazda skute¢né bojovala s korozi
patrné vice neZ kterdkoliv jind znacka.
Prvni Mazdy 6 a také 3 se skute¢né témer
rozpadaly pfed ofima. Problém s korozi
ale u Mazdy zacal uz diive, pfi moder-
nizaci poslednich modeld 323 a 626.
Mazda vSak na problému pracovala, tak-
7e nasledujici generace uz byly vyrazné
lepsi. Jak je na tom ale recenzované auto?

,Dvojka bojuje s korozi podobné jako
vozy jinych znacek, Cili v zdsadé to ne-
predstavuje problém,* fika na tivod Miro-
slav Dufek z firmy Auto Dufek, dlouhole-
ty nezavisly servisni specialista na mazdy
z Méchenic u Prahy. A dodava: ,,0d roku
2016 je uz tak vyrazné zlepSend ochrana
proti rzi dale posilena dodate¢nym vosko-
vym nastiikem.” Pfesto Miroslav Dufek
doporucuje t€m, ktefi si chtéji auto po-
nechat déle, voskovy nastiik dle potieby
obnovit. Jednou z vyjimek, kde muze
koroze hlodat, jsou vzpéry predni a zad-
ni vyztuhy ndraznikd a mista nachylnd
na otér od kaminkd. ,,Koroze se ale ze-
jména u vice ojetych exemplart z kraje
produkce miZze vyskytnout na techno-
logickych dilech podvozku,”“ dodiva
Dufek.

Podvozek jako takovy ale plati za vel-
mi odolny. ,,V minulosti vyrobce fesil

V rubrice Bazar

Vyjde 29.1. 2024

problémy se vzpérami piedniho stabiliza-
toru, které byly hlu¢né. Pficinou byl pri-
nik vody do télesa kulového cepu vzpéry
stabilizatoru, ztrata maziva, koroze spoje
s naslednym vrzanim, bouchdnim a zvét-
Senim provozni vile. Mazda celou véc
fesila dokonce v rdmci svoldvaci akce.
Dnes uzZ je to ale vyfeSeno. To samé se
déje u vice ojetych kust, kde se jiz jednd
0 béZné opotiebeni. Jde asi o jediné slabé
misto zavéSeni kol, fikd Dufek.
Podvozek zaujme nezvykle rozmér-
nym prednim podmotorovym ramem,
stejné jako rameny, kterd vypadaji jako
z vét§itho a draz§iho auta. Tomu ale bo-
huZel odpovida i jejich cena, kdyZ jedno
vyjde na 7654 korun coby originalni dil.
,»A druhovyrobou si v tomhle pripadé€ ne-
pomuZete, nebot zatim k dispozici neni,”

&' [ Zibava
| Wl
BBA
aha
Statchaer
Blustaoth

Integrovany infotainment nabidl vyrobce ve dvou verzich. Vieva je vyssi varianta s navigaci. Vprave zdkaldni s menochormatickym dis-

doddvd Miroslav Dufek. Ramena ale
podle jeho ndzoru bézné vydrzi probéh
200 000km.

Kupodivu nikoliv jen podle vykonu
motoru, ale v zdvislosti na vybavé muize
mit Mazda 2 vzadu bud bubnové, nebo
kotoucové brzdy. Prvné jmenované pre-
vladaji, s druhymi se mohou pojit vibra-
ce. ,,Pri¢inou jsou zvInéné kotouce. Pro-
blém s ,.kfivymi* brzdovymi kotouci se
tyka predev§im predni napravy, bohuzel
tak jako u vsech mazd, nastésti Mazda 2
diky své hmotnosti md s brzdami mini-
mum problémd. A kdyZ ptece, je to fesi-
telné bud jejich vyménou, nebo stocenim.
Pokud jsou nové, presnéji feceno nejsou
vyhiaté nebo nadmérné opotiebené, fesi
se problém jejich stdcenim. Nikoliv vSak
po demontazi kotouce na soustruhu, jak je

N

Koroze podvozkovych dili a spojnice
vyztuhy naraznika s nosniky: U vice
ojetych a starsich exemplard. Koroze je
pouze povrchova.

Zavady manualni pfevedovky: Podrob-
neji v hlavnim textu. Dnes by meélo byt jiz
vyreseno.

Hluéné vzpéry stabilizatoru predni
napravy: V ramci svolavaci akce ménény
za madifikovany dil. Dnes by se ta jiz
vyskytovat nemelo.

Viile ve vzpérach stabilizatoru: Z divodu
stéafi a probéhu. Projevuje se hlukem.
Levna a snadno odstranitelna zavada.
Opotiebena samocinna prevodovka: Po-
kud se u ni neméni pravidelné olej. Bézné
kolem 200 000 az 250 000 km. Podrohnéji
v hlavnim textu.

Vibrace brzd: zvinéni brzdovych kotouct.
Lze odborné opravit.

Opotrebeny napinak pohonu pfislusenstvi:
Zazehove motory. Vice v testu ojetiny.
Vadné zapalovaci civky: ZaZehové mo-
tory. Pokud se nemeni pravidelné svicky
nebo se pouzivaji nevhodné. Vice v testu.
Celkove opotrebeni vznétového moto-

ru: Pricinou jsou netésné podlozky pod
vstfikovaci common railu Denso, které
zpUsobuji pranik horkych spalin do oleje

a naslednou karbonizaci olejové naplné.
Vysledkem je ochromene mazani se vsemi
neblahymi disledky.

Netésny chladi¢ klimatizace: Klesa jeji
Ucinek. Lze zjistit i diagnostikou.

Riziko selhani Fidici jednotky ménice
stejnosmérného proudu: Svolavaci akce
na auta vyrobena od fijna 2014 do srp-
na 2017, systém i-Eloop. Tyka se pouze
nejvykonngjsi verze zazehového motoru

s 85 kW.

Pribyvani oleje v motoru: Zazehove agre-
gaty z divodu préniku benzinu do oleje.
Bézny jev u motord s pfimym vstikova-
nim benzinu. Stava se u aut provozova-
nych ¢asto na velmi kratké vzdalenosti.
Pomuze zkraceni servisniho intervalu.

plejem. | ta ale mad slot na USB 2.0 a aux. Od roku 2019 je ve vybavé nové rozhrani, které podporuje také Apple CarPaly a Android Auto.

|\

Do modernizace se nabizely
je vyssi verze plné didodovych svitilen, které mohly byt dokonce adaptivni. Vlevo je svétlomet LED od modernizace v roce 2019. Spolu
s tim doslo k vypusténi svitilen s zarovkou H4 z nabidky.

Vy$si verze potési ovidddnim otocnym koleckem za Zadici pdkou. Dotykovd obrazovka funguje pouze u stojiciho vozidla.

| il
ve verze pfednich svetlometu. Vetsina aut na trhu ma standardni se starickou zdrovkou H4. Uprostred
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Jak Sel ¢as

2014 | svitilen— s Zarovkou H4 nebo LED, druhé

jinde béZné, ale s pomoci specidlniho ser-
visniho zafizeni. To umozZiuje ukon délat
pfimo na auté, pouze se musi demontovat
brzdi¢ a brzdovy tfmen,” fikd Miroslav
Dufek. Dle jeho slov trvé cely specificky
servisni zdsah asi 1,5 hodiny obé strany
(ty se museji délat vZdy). Uvedeny pro-
blém se v Sirsi mife tyka vétsich modelt
Mazdy (Mazda 3, 6, CX-3, CX5).

Radit, nebo nefadi

Mazda 2 byla po celou dobu nabizena
s motory o objemu 1,5 litru. Dvé slabsi
verze zaZehového Ctyfvdlce Skyactiv-
-G 1.5 se pojily s pétistupiiovou manu-
alni prevodovkou, nejvykonnéjsi do-
stala Sestistupriovou, stejné jako diesel
Skyactiv-D 1.5. Prostfedni benzinova
motorizace mohla mit alternativné také

Predstaveni tieti generace Mazdy 2,

v Japonsku zndmé jako Demio. Zcela

novd technika Skyactiv. Pouze pétidverovéa
karoserie. Zazehovy motor 0 objemu 1,5
litru ve tfech vykonovych verzich. Skyactiv
(75, G0 a G115, kdy Cislice udava nejvyssi
vykon v koriskych silach. Tedy 55, 66

a 85 kW. Oba slabsi motory standardné

s pétistupriovou manudlni prevodovkou,
G115's Sestistupriovou. GI0 alternativné se
samocinnou $estistupriovou prevodovkou.
Vznétovy motor Skyactiv-D 1.5 s vykonem
77 kW a Sestistupriovou prevodovkou. U nés
tfi verze vybavy. Dvé varianty pfednich

jmenované alternativné adaptivni ALH. Dvé
verze zamykani. VZdy s elektronickym klicem.
V levnéjsi musite auto odemknout tlacitky
na ovladaci, ve vyspélejsi SmartCard vas
v(iz pozna a sdm se odemkne pfi priblizeni

i zamkne, pokud se s ovladacem vzdalite.
Za priplatek HUD s pomocnou promitaci
plochou. Standardné klimatizace. Vzdy
jednozénovd, pouze ve vrcholné verzi
samocinnd. Dvé varianty pristrojové desky
— s analogovym, respektive digitalnim
rychlomérem. Pokrocilé bezpecnostni prvky
v ramci balicku i-Activsense, odstupiiované
podle vybavy.

2018 | 1.5, a to bez nahrady. Zazehové motory

Z nabidky vypadl vznétovy motor Skyactiv-D

pokracuji déle. Drobné technické zmény.

2019

Modernizace vozu. \yrazngj$i maska chladice,
nové predni diodové svétlomety. Z nabidky
vypadly plvodni zékladni lampy s Zarovkou
H4. Nova 16palcova lehka kola. Nové
naladény podvozek. V nabidce pfibyl originaini
systém G-Vectoring Control Plus, vylepSujic
ovladatelnost. Novy infotainment Mazda
Connect, podporujici Apple CarPlay a Android
Auto. Motory G75 a G90 se zvySenym,
respektive snizenym kompresnim pomérem
13:1. Vechny motory vyhradné standardné

s Sestistupriovou manualni prevodovkou,
Sestistupriovy automat z{istava coby
alternativa u G90.

2021

Technickd modernizace. VSechny zazehové
motory vyrazné modifikovéany a se zvySenym
kompresnim pomérem 15:1. Obé vykonngjsi
verze s mild-hybridnim systémem Mazda

M Hybrid. Ten u dosavadni nejvykonngjsi
varianty nahrazuje obdobny systém i-Eloop.

2023 | V nabidce zdstavaji vSechny verze zazehové

Dalsi inovace. Jind maska chladice.

patnéctistovky.

2024

iz je stale v nabidce ¢eského dovozce
Mazdy, ¢ili si jej miZete koupit novy.
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Sestistupiovou samocinnou prevodovku
Skyactiv-Drive. To plati od zahdjeni vy-
roby do soucasnosti.

Proti predchidci byla manudlni pre-
vodovka (pétistupiiovd) o pét az sedm
procent leh¢i, olejovd ndplit se smrskla
dokonce o 45 procent! VSe to zni krasné,
nicméné zkraje produkce se manual neo-
besel bez problémil. ,,Spise neZ o obtiZné
fazeni lidové feCeno pies zuby problém
spocival ve vypadéavani prevodd. Dnes uz
by se ale rébus nemél vyskytovat, jelikoz
§lo opravdu jen o rané exemplére. Oprava
prevodovky sice mozna je, nebot Mazda
dodava potfebné dily, avSak ekonomic-
ky je v podstat¢ netinosnd. Z pohledu
uZivatele je lepSi vyména vrtoSivé skii-
né za jinou. A nemusi to byt vZdy nova,
kdyZ ta vyjde na 85 910 korun vcetné

Samaocinnd prevodovka Aisin md
mechanicky volic. Uprastred je jediny
sprdvny olej, tady od Ravenolu. Nahore
je straj na vymeénu oleje i s nezbytnym
proplachem.

Par slov o motorech

Skyactiv 675 (1.5 16V 55 kW, 135/143 N.m, od 2014/2021): Po celou dobu
produkce pohanéla Mazdu 2 zazehova nepreplhovana patnéactistovka z rady
PS. Jedna se v podstaté o zmenseninu dvoulitru Skyactiv-G, znameho z vét-
Sich modell. Jednotlivé vykonoveé verze se ale dost lisi. Zakladni mél na za-
tatku jednodussi techniku. Zasadnimi rozdily proti vykonngj$im variantam
jsou nizsi kompresni pomeér 12:1 a jednodus$eji fesené vyfukoveé svody 4-1

[z kazdého valce vede jedna trubka a vSechny se shihaji v jedng). Dalsi odlis-
nosti je promenne casovani rozvodu S-VT [Sequential Variable Timing) pouze
na sacim vackovém hrideli, a sice hydraulickym pfesuvnikem. V§em spole¢ny
je pohon rozvod( retézem, o némz servisy prakticky nevédi. Vymezovani ven-
tilové vile je po letech hydraulické a nechybi pfimé vstiikovani. V lednu 2020
Mazda zvySila kompresni pomér na 13:1, od fijna 2021 ma hodnotu dokonce
15:1. U verze s prostfednim kompresnim pomérem je technikou stejna jako
u varianty na zacatku produkce, u posledni verze uz ale vyrabce uplatnil
feseni nahizene od zacatku u vykonngjsich verzi. O spolehlivosti vice v testu
ojetiny. Obé novéjsi varianty uz maji Sestistupnovou prevodovku, plvodni
verze mela pétikvalt.

Skyactiv 690 (1.5 16V 66 kW, 148/151 N.m, od 2014/2021): Vykonngj-

i verze motoru fady PS5 dostala od za¢atku vy$si kempresni pomér 14:1,

ktery umoznily zejména ,.zavodni” vyfukové svody 4-2-1. Pisty maji slozitégji
tvarované dno a proménné ¢asovani je uplatnéno na obou vatkovych htidelich,
kde hydraulicky pfesuvnik je na vyfuku, kdeZto na sacim vackovém hfideli

je jeho nataceni feSeno elektromotaricky. A také zde najdete dvoustupriové
olejové terpadlo, kdyZ slabsi verze dostala jednodussi. Jde o techniku sdilenou
s dvoulitrem. Zbyla feseni z(istavaji. Jenze to neplati vzdy. Verze se samo-
¢innou prevodovkou pouziva az do roku 2021 jednodus$si techniku z méné
vykanne verze véetné kompresniho pomeéru 13:1, S-VT pouze na sani a svody
4-1. 0d fijna 2021 doslo ke zvyseni kompresniho pomeéru na 15:1 a zaroven
motor dostal mild-hyhbridni techniku M Hybrid. To zahrnuje kandenzator a déle
napeéti zvySené na 22,5 voltu. Soucasti zmeén je mimo jiné upravené spalovani
typu vortex vyuzivajici viteni, v tomhle pfipadé nasavaného vzduchu. Verze

66 kW byla po celou dobu produkce jeding, kterou jste mohli kombinovat se
samocinnou prevodovkou. Plvodne standardné pétistupnova skfin, od ledna
2020 Sestistupnova.

Skyactiv 6115 (1.5 16V 85 kW, 148/151 N.m, od 2014/2021): Nejvykon-
néj$im motorem dvojky je tenhle. Skoda Ze z pohledu konkurence neni 85 kW
zrovna mnaoho. Navic skvely podvozek Mazdy 2 by dokazal zvladnout vyrazne
vy$si vykon. Tady Slo ale nejspise o tradici, jelikoZ dvojka ani jeji predchidci
Mazda 121 na rozdil od vétsi Mazdy 323 a pozdéji Mazdy 3 nikdy nenahizeli
sportovni verzi. V porovnani s méné vykonnymi variantami je dynamika lepsi
hlavné ve vyssich otackach. Pruznost z(istava sotva primeérna, stejné jako

u slabsich sourozenct. Vyhodou je vzdy sestistupriova prevodovka. Vrcholna
motorizace ma od zacatku kompresni pomér 14:1, svody 4-2-1 a variabilni
tasovani na ohou vackach stejne koncepce jako u prostfedni verze s ma-
nualem. Jako jedina navic dostala techniku umoznujici rekuperaci brzdné
energie i-Eloop, ktera vyuZiva pomocny kandenzator. | tady je od fijna 2021
kompresni pomér zvysen na 15:1. Technické Upravy kopiruji ty zminéné vyse,
ve skutecnosti je jich obecné vice (upraveny chladici systém atd]. Posledni
evoluce take vyuziva techniku M Hybrid, coz je v podstaté evoluce i-Eloop,
pouze s tim rozdilem, Ze systém pracuje s vy$$im napétim 22,5 voltu [i-Eloop
ma konvencnich 12V].

Skyactiv-D 1.5 (1.5 16V 77 kW, 220 N.m, 2014-2018): Jediny diesel Zil

ve dvojce pouze prvni Etyfi roky. Jde o motor vlastni konstrukce z fady S5.
Proti vétSimu a obecné velmi problematickému dieselu 2,2 litru ma patnac-
tistovka néktera zjednoduseni. Treba strasak v podohé opotfebenych vatek
na vyfuku z dlivadu pfepinani jejich zdvihu systémem IDEVA (Intake Stroke
EGR using Double Exhaust Valve Actuation] zde uplatnén neni. Potud dobra
zprava. Horsi je, Ze common rail Denso se ohecné potyka s netésnymi vstfi-
kovaci v hlave, coz zpUsabuje pronikéni nafty do oleje, karbonizaci motoru
a jeho celkové opotiebeni. Jenze prohlémd je vice. Miroslav Dufek zmiruje
napfiklad nefesti elektronického Fizeni agregatu, nemluve o riziku zanaseni
tasticového filtru. Cely emisni systém je totiz feseny tim nejjednodussim
zpdsobem, kdy se DPF vypaluje dodate¢nou davkou nafty. Pokud regene-
race neprobéhne celd, spousti se dalsi, coz vede opét k fedeéni oleje naftou.
Nastésti dieselovych verzi Mazdy 2 neni na trhu ojetin mnoho a ani nema

smysl je hledat.

Skvéla volba

Ceny - priklady z ¢eskych autobazarii
WEETE I 144 999KE
Nejdrazsi
Nas tip

, 1.5 16V/55 kW, 2016, 152 139km
425 150K¢, 1.5 16V/55 kW, 2024, nové auto
testovany viiz

e fl =

Vlevo je jediny vznétovy motor nabizeny do roku 2018. Jiszdné je pFijemny, le¢ vrtosivy. Cili vém jej nemiZeme doporugit. Vpravo je vr-

o . T el

cholnd verze zdZehové patndctistavky s pokro€ilym proménnym ¢asovdnim rozvodu a technikou i-Eloop. Ta je naopak velmi spalehlivd.

Hodnoceni

Komfort
Prostornost
Dynamika
Pohonné jednotky
Spolehlivost
Kvalita

Servisni narocnost
Ceny dila

Znédmka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentiim

DPH,* vysvétluje Dufek. Ze se skute¢ng
jedna o sporadicky se vyskytujici zdvadu,
o tom svéd¢i fakt, Ze ve firmé Auto Du-
fek ménili za celou dobu u dvojky asi dvé
prevodovky.

Ptame se na samocinnou pievodovku,
zda takova auta vibec existuji. ,,Divili
byste se, ale v dvojce jde o Zddanou kom-
binaci,” poznamendvd Dufek. JenZe co
to je za prevodovku? Vime, Ze ma méni¢
momentu, ale kdo je jeji dodavatel? ,,Pod
oznacenim CWOA-EL se ukryva ustroji
od Aisinu. Z toho prameni i néktera spe-
cifika,” vysvétluje Miroslav Dufek.

»Mazda stejné jako mnohé jiné znac-
ky nema v servisnim planu pro Evropu
zahrnutou vyménu oleje ani jeho filtru
ptevodovky. Pesto velmi doporucuji to
udélat kazdych 60 000km. Pokud se olej
neméni, béZné zacne prevodovka kolem
200 000km Spatné fadit a po dalsich pa-
desati tisicich vétSinou zcela odejde.

Oprava prevodovky je stejné jako
u manudlu mozn4, ale levné to neni. Do-
stupnéjsi byva vymeéna za starsi funkéni

INZERCE
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skiin. Pokud se ale automat pravidelné
servisuje, byva jeho Zivotnost dokonce
veétsi neZz u manudlni skiiné. JenZe co
udrzba automatu obnasi?

»opolu s olejem se musi ménit také
filtr. To neni Gplné jednoduché, nebot pii-
stup k Cisti¢i znamend demontovat spodni
viko pfevodovky, zmifiuje Dufek. Navic
je dobré udélat v rimci vymény maziva
také proplach prevodovky. ,Pokud to
neudéléte a olej pouze vypustite, bude to
maximalné tfi az Ctyfi litry. Zbytek oleje
véetné necistot z otéru Slemu z opotre-
bovaného oleje zlstane v elektromecha-
nické ¢asti prevodovky a ménici tocivého
momentu.

,»PIi vyméné proplachem to znamena
spotiebovat priblizné 13 az 15 litrt, do-
kud neni olej tplné Cisty,” dodava Dufek.
Problém téchto prevodovek je i to, Ze
lidé obcas pouZiji nevhodny olej. Ori-
gindlni mazivo Mazda ATF FZ stoji litr
471 korun. A dle zkuSenosti Miroslava
Dufka jej lidé vétSinou chtéji, jelikozZ litr
origindlu je proti oleji z nahrady (nabizi

Zadni kotoucové
brzdy jsou u Mazdy
2 vzdcnosti. Pokud
vibruji, coz plati
také o prednich,
neni potreba je vzdy
meénit. Lze je totiz
lidové Feceno stacit
pfimo na vozidle.

K tomu slouzi ten-
hle dilenskd straj.

jej tfeba Ravenol) pod stejnym oznace-
nim jako Mazda) drazsi tak o 30 korun.
Pro uplnost, filtr coby originalni dil vyjde
na 1851 korun, v druhovyrobé stoji 1531
korun. Pfi vyméné oleje v automatické
ptevodovce je také dobré udélat kalibra-
ci fazeni pres diagnostiku. Nutné to sice
neni, ale velmi se to doporucuje. (]

Servisni rady

Prednosti a nedostatky
+

Fenomenalni jizdni vlastnosti

Tuha karoserie

Nizkd hmotnost

Presné a lehke fazeni

Spolehlivost a odolna mechanika ohecné
Spolehlivé zazehové motory

Mizete si ji koupit novou

Vzhledem k rozmérim prostorna karoserie
Stale aktualni droven bezpecnosti
Vzhled

PohodIna sedadla

Vétsinou jasny plvod

Elektronicka servisni knizka

Vzdy Ctyfvalcovy motor

Malo ojetin v nabidce

Omezena nabidka motor(
Samocinna prevodovka jen s jednou
motorizaci

Vrtosivy diesel

Slabsi verze benzinového motoru jen
s pétistupnovou prevodovkou
Uginnost zakladnich svétlomet( [maji
zarovku H4) - do prvni modernizace
vybavy

Drahe nékteré ariginalni nahradni dily
Pruznost zazehovych motor(

(chybi preplhovani)

Euro NCAP (2015)

Ochrana posadky pfi narazu

32,8 bodii, 86 %

Mazda udava servisni interval 20 000 km nebo jeden rok. Skutegny servis se fidi uka-
zatelem. Miroslav Dufek ale doporucuje zkratit jej na 10 000 km nebo rok. A to zejména

u aut, ktera jezdi spiSe kratsi trasy. To je vzhledem k velikosti a uréeni Mazdy 2 docela
tasté. U takto provozavanych aut pfedejdete zkracenim servisniho intervalu ddsledkdm
degradace oleje benzinem. Olej by mél pinit specifikaci API SN, nebo ACEA AS/B5S. SAE
0W-20 nebo SW-30. Prvné jmenavany se u Mazdy jmenuje Supra, druhy jmenovany Ultra.
Zapalovaci svitky pouzivejte vyhradne originalni nebo od NGK. S jinymi nejsou dobré
zkuenasti, byt maji pfedepsané parametry. Interval vymeény svicek je dost dlouhy -

120 000km. Lepsi je to ale udélat dfive, jelikoz opotifebené svitky ohvykle zplisobi selhani
zapalavaci civky. Kontrolka elektroniky se sice rozsviti, av§ak hrozi zni¢eni katalyzatoru,
jelikoz jednotka neumi vypnout vstfikovat na pfislusnem valci, ktery nepali. Motor ma sice
rozvody pohanéné retézem, které jsou velmi spolehlivé, jenze vas nemine vyména draz-
kového femene, které jsou u zazehovych motord dva - delsi je napinany slozitym napina-
kem, ktery je dost drahy (original 9410 korun, v nahradé 3243] plus femen, ktery naproti
tomu znamena sto korunovou polozkou. Olej v samocinné prevodovce se doporucuje
menit kazdych 60 000 km vcetné proplachu a filtru, byt to servisni plan Mazdy neudava.

KLIKNES,
KOUPIS,ODJEDES

SIROKY VYBER AUT NA JEDEN KLIK




