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S rozpoctem okolo pa-
desati tisic a mladickou
touhou po sportovnim
kupé ma clovek jiste
vicero moznosti, jak své
penize utratit, avSak

v bazarech (zejména
velkych) uz vétSinou
nepochodi. Pozornost
tak musi obratit spise
k soukromé inzerci.
Vylozené skvéla koupé ovSem v této kategorii
aut tiha malokdy, vétsina solidnich kusi si
totiz kupce nachazi v okoli prodavajiciho,
Casto jesté nez stihne napsat inzerat. Vedle
nejzakladngjsich verzi trojkovych kupé [BMW
E36), zrezlych caliber ¢i spoilery ovésenych
Peugeott 406 Coupé je MX-6 na trhu jen
zfidka vidanym modelem. Ono totiz udrzet
mazdu pri zivote vyzadovalo od majitell
vzhledem k omezené dostupnosti dilt vétsi
odhodlani a vétsingé téchto aut uz pred lety
zazvonil umiracek. Dnes by si na ni leckdo

regionalni manazer
vykupu AAA Auto
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dohromady? U Mazdy MX-6 ano, ale sehnat zdravy kus je tézké.

do nezazil devadesatd léta, chape
Knékteré jejich typické rysy jen

t¢zko. Napiiklad obdobi, kdy
Mazda misto aut vyrabéla létajici talife.
Ve své dobé patfily k ikondm automo-
bilového vesmiru, o to nesmlouvavéji
z nich ale nasledujici dekada udélala
symbol minulosti. To postihlo zejména
vSudypfitomny sedan 626. Vzacné od-
vozené kupé MX-6 se tolik okoukat ne-
stihlo, a tak dnes zaujme hlavné tim, jak
je genidlné ujeté. I kluci, ktefi tu dobu
sledovali z kocarku, vnimaji, Ze tehdy
bylo mozné néco, co se znovu nestane.

Dobova kritika MX-6 vénovala jen
maélo pozornosti. I tehdy tvorfili vétSinu
novinaiské obce sportovni jezdci lacni
ryzich adrenalinovych zazitka, a kupé
odvozené od sedanu stiedni tfidy jich
moc poskytnout nemohlo. Nizkd hmot-

vic mr§tnosti nez oby¢ejnému sedanu,
ale pouze na poméry cestovnich vozi.
Jejich pfizniveim zase mohla vadit niz-
ka stfecha i tvrdsi tlumice, busici do ka-
roserie pramérné tuhosti. Kuriozni mix
vlastnosti nakonec nezaujal ani moc

zakazniki a velké nesportovni kupé
zmizelo z nabidky, ostatné stejné jako
Opel Calibra nebo Honda Prelude. Dnes
to ale zdjemcim o neotiely viz davd
velkou Sanci, protoZe na mechaniku
sdilenou s masovymi modely lze stile
vSechno sehnat.

Ze sedanu 626 pasuji na MX-6 nejen
podvozkové dily, ale i vyfuk. A samo-
zfejmé oba motory: Ctyfvalec 2.0 16V
a predevS§im o pul litru objemnéjsi
Sestivdlec, jaky tehdy, milé déti, patfil
k bézné vybavé slusného modelu stiedni
tiidy. Teprve s nim je kupé kompletni.

P - . V jednoduchosti je
mozna uz ani nevzpomnely, prltom ma silo. Vidite tu nékde
stale co nabidnout. V dané cenove relaci jde P
o vzhledove i fidigsky velice zajimavé auto, varovéin pied
zejména s estivalcem pod kapotou. nechténym vyjetim
A neni pochyb, 7e dosud fungujici exemplare zpruhu?

neznicené amatérskym tuningem budou

v budoucnu zajimavymi youngtimery.

Jenze najit takovy kus uZ je par let takrka
zazracnym pocinem, tuningovou manii

ve stylu Rychle a zbésile zahajenou pred
patnacti lety totiz od té doby prezilo jen malo
cenove dostupnych sportakd bez djmy.
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Roztekle oblé tvary zdobily
vétsinu interiérd té doby, také
povrchové upravy jsou dnes
jemnéjsi, nemluvé o hudebnich
prehrdvacich. Kromé kiize

na sedackdch ale nic neprozra-
zuje stdfi ani najeté kilometry.
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Text: Martin Frei
martin.frei@cncenter.cz

2.016V (2,0 R4 16V, 85 kW, 172 N.m, 1992-1997]: Japonec se v§im vSudy

- mechanicky jednoduchy, Zivelné tocivy, pfimérené usporny a pfi spravné
udrzbé spolehlivé vydrzi 300 000 km. Zatimco vSak modeltim 626 a MPV padne
jako ulity, od exkluzivity tohoto typu éekdame vic. S dvoulitrem holt MX-6 neni to
praveé ofechové.

Vyslo 11.7. 2016

Vyslo 18.7. 2016

2.5V6 (2,5V6 24V, 120 az 123 kW, 212 N.m, 1992-1997): V zahranicni inzerci
je jich méné a u nas se jich v absolutnich &islech také neprodalo mac, ale stoji

i za delsi shanéni. Kratkozdvihovy, rostacky se rozbihajici motor tahne plynule

a ma skvely zvuk. Pfi modernizaci v Iété 1994 pozbyl tfi kilowatty, ale na pocitu
z jizdy to neni poznat.
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CEIERGF] Zalezi na priorita

Jako u vSech podobnych specialit
bohuZel plati nutnost shinét naprosto
dokonaly stav. Specifické dily karoserie
a interiéru uZ nejdou sehnat ani za mod-
ré z nebe a na vrakovistich neni z ¢eho
vybirat. To se tykd nejen ozdobnych list
nebo dekort, ale i ryze funk¢nich prvka
jako tésnéni oken, dvefi a $ibri. Nemé-
né citlivou véci je u Mazdy koroze, jiz
podléhd vsechno, co preventivné nedo-
stdvalo nadstandardni péci.

JelikoZ si tahle kuriozita nikdy ne-
ziskala zastupy fanouskl, nekouka
z ni ani do budoucna investi¢ni potenci-
al. Diky tomu se ale ceny vétSinou drzi
do 100 000K¢. ,,Pies béZnou inzerci se
dnes uz k zachovalému kusu nedostane-
te, potvrzuje obecnou zkuSenost opra-
vai a milovnik Mazdy Miroslav Dufek
z Méchenic. Jak se §tésti usmalo na néj,
to se doctete na dal3i strané. (]
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Ceny - priklady z nemecke inzerce autobazaru
ji 5| 10000K¢, 2.0 16V, 1992, 289 000km

155 000KE, 2.5 V6, 1996, 114 000 km

77 000KE, 2.5 V6, 1995, najeto 156 000 km

Srdce jako zvon. Sestivdlec neni brutdiné silny, ale velmi kultivovany, podmanivé
spontdnni a ve vyssich otdckdch nddherné zpiva.

Misto vzadu

a nizkd strecha
~4& . jetohlavni, co
odliSuje interiér
kupé od sedanu
626. Uzasné tva-
rovand sportovni
sedadla patfila

k nejvybavengj-
$im Sestivdlco-
vym verzim.

Bezrdmové dvere nesmi na exkluzivité
~ podobného formatu chybét. Na testova-
ném voze licovala po letech perfektné.

Prednosti a nedostatky

Unikatni design

Nadherny zvuk motoru V6
Mechanika z bézného modelu

n Velmi omezeny vybér ojetin
Nedostupné karosarske dily
Bez moznosti rdstu ceny

Jak sel cas

1991 | Premiéra na frankfurtském autosalonu.

1992 | V lednu start vyroby na spolecné lince

s Fordem Probe v americkém zavodé Flat
Rock. Do Evropy se dovazeji motory 2.0 16V

s pétistupiiovou manualni, 2.5 V6 volitelné

s Ctyf'stupovou samocinnou prevodovkou.
1994 | V |été upravené motory, V6 s nizSim vykonem.
1997 | V lednu ukonceni vyroby.

Servisni rady

Vymeéna maotorového oleje je stanovena

po 15 000 km, napln v samocinné prevodov-
ce je stanovena jako doZivotni. Z praxe se
doporucuje ménit oleje po 10 000, respektive
60 000 km. Rozvodovy femen se vymenuje
po 100 000 km, podruhé [respektive po

8 letech] i s kladkami.

Zavady a problémy

Koroze karoserie: Napada vSechna bézna
mista jako lemy blatnikd, hrany dvefi a kapoty
nebo prahy. Po letech mohou byt chycené

i nosniky, a to i zevnitf.

Opotrebeni hydraulickych zdvihatek (V6):

V devadesatych letech se prodluzovaly
intervaly vymeén oleje, na coz se pfi navrhu
zdvihatek zapomneélo. Cvakani a klepani

z vrchu motoru nepodcenujte, nesoulad @
villi ptisobi kmitani vackovych hrideli, coz
nevydrzi vymezovaci pruziny rozvodovych kol
a prasknou.

Netésnosti vika ventilii (VB): Ve stafi hézny
jev. Jedno tésnéni stoji kolem &tyr set korun,
pristup k zadni hlavé vyzaduje demontaz
saciho potrubi, coz praci prodlouzi o ctyfi
hodiny.

Selhani snimacii otacek v rozdélovaci (V6):
Jsou dva a kazdy staji tfi tisice korun.

Elegantnimu designu zddé padl za ohét
vstup do kufru. V mazddch ale
. mrtvoly nikdo nevozi...

Hodnoceni
Komfort:
Prostornost:
Dynamika:

Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Servisni narocnost:
Ceny a nabidka dilu:

Znémka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentim
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